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El trazado de la Via ltalia fue la ruta que los romanos usaron para lograr el control de Hispania. Por ella transité Augusto y sirv

AR./ BURGOS
as vias romanas son ex-

( ( celentes carreterasy au-
énticas obras de ingenie-

ria». Con esta afirmacién el inge-
niero técnico de Obras Publicas de
la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Aragon,

ST

cién, diagnoéstico y andlisis técnico
constructivo de vias romanas en la
region. «De hecho, muchos kil6-
metros inéditos de vias romanasy
otros caminos de valor historico,
verdn la luz gracias a estos traba-
jos.Y, lo que es mejor, muchos tra-
mos de vias roma-

Isaac Moreno Ga-
llo, se refiere a es-
tos caminos que
los romanos cons-
truyeron  hace
unos 2.000 afnos
para el trdnsito de
mercancias y que
comunicaban las
principales ciuda-
des dela época.

Moreno Gallo
es un experto en vias romanas -hi-
zo los primeros estudios a princi-
pios de los afios 90- pero sus inves-
tigaciones abarcan la ingenierfa ro-
mana en su conjunto. En los
dltimos diez afios se ha centrado
en analizar las caracteristicas téc-
nico-constructivas de las vias ro-
manas no sélo en Espaiia, sino
también en Francia, Italia y Suiza.

Precisamente en 1996 inici6 los
primeros estudios de la via roma-
na de Quintanapalla, «la primera
que se promociona de verdad y se
explota turisticamente en la region
desde este ano», asegura. En este
sentido, aflade que «la Junta de
Castilla y Leén ha mostrado inte-
rés en los tltimos dos afios por co-
nocer sus vias romanas, algo im-
portante para poder diagnosticar-
las y, paralelamente, protegerlas.
Por eso, pronostico un futuro hala-
giieno en las vias romanas de la re-
gion», asegura.

Dentro del Plan PAHIS, de la
Junta de Castillay Le6n, Moreno
dirige un proyecto de identifica-

«Lade
Quintanapalla es
la primera que se

explota
turisticamente en

la regién»

nas bien conserva-
dos, susceptibles
de poner en valor,
podrdn ser promo-
cionadosy explo-
tados turistica-
mente».

Este proyecto
se desarrolla me-
diante un conve-
nio entre la Conse-
jerfa de Culturade
la Junta y la Escuela Politécnica Su-
perior de la Universidad de Burgos.
Intervienen varios profesores de la
UBU, ingenieros, gedlogos, histo-
riadores, arque6logos y especialis-
tas en Sistemas de Informacién
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Geogréfica (SIG). «<En esto, el Go-
bierno de Castilla y Leén es pione-
ro», aiiade.

LA RUTA. La primera pregunta
que surge al iniciar el recorrido por
la calzada romana de la Via de Ita-
lia es el porqué de sunombre. (Des-
de Quintanapalla, al noreste de
Burgos, se accede a una ruta de ca-
siseis kildémetros de una antigua
viaromana -LaVia de Italia- que
entra en este término procedente
de la Granja de las Mijaradas y dis-
curre por el padramo en sentido es-
te-oeste). La explicacion estd en
que cuando se construyo, ytal y co-
mo revelan escritos de la época, se
conocia como Via de Italia in His-
pania porque partia de Mediolano
(Mildn) y llegaba hasta Legio (Le-
6n), cruzando por Tarraco (Tarra-
gona) o Caesaraugusta (Zaragoza).
Eltrazado de esta via fuelaruta que
los romanos utilizaron para conse-
guir el control de Hispania. Por ella
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El ingeniero Isaac Moreno Gallo investiga desde
hace casi una década las caracteristicas técnico
constructivas de las vias romanas en paises
como Espafia, Francia, Italiay Suiza

transité Augusto para dominar a
los cantabros y posteriormente sir-
vi6 para conducir el oro de Las Mé-
dulas (Le6n) hasta Roma.
Elingeniero romano era el en-
cargado de disefiar un camino que
fuera seguro, duradero y con una
construccién lo

i6 para conducir el oro de Las Médulas (Le6n) hasta Roma. / REPORTAJE GRAFICO: ANGEL AYALA

aporte de tierra que estos reque-
rian fue costoso, pero compenso
con una calzada firme y duradera
para el tréfico de carros, lo que ex-
plica conservacién incluso hoy dfa.

LA CONSTRUCCION. La construc-
cion de vias impli-

mads barata y c6-
moda posible. Por
eso, trazaban el iti-
nerario por lugares

El ingeniero
romano disetiaba

caba un proceso
en el que partici-
paban personas
especializadas en

elevados (enelca- 1IN cCamino segu ro, distintos trabajos
so de Quintanapa- como el ingeniero,
lla se levant6 sobre duradero Yy con encargado de dise-
un pdramo para s far el trazado; el
evitar la accién una construccion constratista y ad-
erosiva del agua, barata y Co'moda ministrador, en-

mucho mds acen-

cargados de ges-

tuada en las zonas
de valle). Ademds, este terreno per-
mite un trazado bastante recto que
facilita la circulacién. Y ademads,
para contrarrestar el efecto del
aguay conseguir perfiles llanos se
construfan potentes terraplenes. El

Seccién transversal tipo de la via romana, en el paramo de Quintanapalla.

Y Unallamada a la conservacion

Uno de los aspectos que mds ha preocupado y preocu-
pa a Isaac Moreno es la conservacion de las vias roma-
nas o «autopistas de la antigiiedad Hispana». Y es que
lamenta cdmo, en ocasiones, «el desconocimiento ha
provocado que muchos tramos se hayan destruido para

la construccién de carreteras o para conseguir mas te-
rreno de labranza».

Por suerte, ambos hechos no han impedido que en
Quintanapalla se haya conservado la mayor parte del
trazado de la Via de Italia.

tionar el dinero; vy,
por ultimo, obreros especializados,
encargados del aporte de material
y mano de obra para la calzada.

Alahora de plantear la cons-
truccién se contaba con el mate-
rial de la zonay parala realizacién
de los terraplenes se colocaba en la
base una capa de grandes bloques
de piedra sobre los que se asenta-
ban otros de menor tamafo, se
echaba tierra y se finalizaba con
una capa de cantos muy pequefios
-gravilla- formando una superficie
uniforme sobre la que se desplaza-
ban los carros -nivel de rodadura-.

Su anchura era la suficiente co-
mo para que dos carros se cruza-
sen sin llegar a colisionar yla capa
superficial facilitaba que los des-
plazamientos fuesen suaves y rapi-
dos. Como todo camino, la via dio
lugar a pequeios niicleos de po-
blacién como ventas y posadas que
en muchos casos evolucionaron
hasta convertirse en pueblos o ciu-
dades, algunos de los cuales pervi-
ven como Briviesca, Tarragona o
Ledn.
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¢Qué es una via roma-
Nna?: En la actualidad via o cal-
zada romana hace alusién a to-
dos los caminos construidos
desde que los romanos comien-
zan a llegar a Hispania hasta la
caida del Imperio Romano (si-
gloslaVd.C).

& i IS

Isaac Moreno muestra uno de los paneles explicativos ubicados en la via romana de Quintanapalla.

»Coémo saber si es o no
una via romana: Historia-
dores y arquedlogos trabajan con
varias fuentes de informacién pa-
ra saber si un camino es o no
una via romana. Una de las més
importantes es el llamado ‘Itine-
rario de Antonino’, documento
probablemente escrito durante el
gobierno del emperador Caraca-
lla (196-2179 en el que se descri-
ben las vias mas importantes y
las millas de distancia entre las
principales ciudades del momen-
to. Otras fuentes de informacién
son la cartografia y la fotograffa

Estos caminos comunicaban las principales ciudades. Hay senializados un total de seis kilémetros.

aérea, gracias a la que se puede

apreciar el trazado de la via don-
de estd perdido, aunque en oca-
siones lo definitivo es una exca-

vacién arqueoldgica.

>Dioptra: Es un instrumento

de topografia romana utilizado
para replantear la direccién y las
alineaciones de las vias romanas
como paso previo al proyecto y
construccién de la via. (La foto-
grafia superior muestra este ins-
trumento).

»Miliarios: Grandes bloques

cilindricos que se colocaban en
las vias romanas a modo de mo-

jones y que marcaban la distan-

cia hasta la siguiente ciudad en
millas (una milla equivale a unos
1.500 metros). También tenian
una inscripcién en latin con el
nombre del emperador que ha-
bfa mandado construir la via.
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