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RESUMEN

La restauracién del patrimonio histérico de la ingenierfa civil tiene una asignatura especialmente pendiente en las
carreteras que los romanos dejaron construidas en nuestro pais.

Las calzadas romanas, después de haber servido de vias comerciales hace dos mil afios, de verdaderas lineas de
transmision de la lengua, de la cultura y hasta de las invasiones, incluidas las aceifas moras, hoy languidecen en el
olvido y en el desconocimiento generalizado de su existencia. Sucumben a gran escala por las transformaciones del
territorio y paulatinamente se van convirtiendo en rarezas de las que pronto no quedard nada que proteger ni
restaurar.

Después de comprobar que la técnica constructiva en ellas aplicada era un instrumento valioso para su identificacién,
los primeros tramos bien constatados de vias romanas en Espafia, se han puesto en valor y se han rehabilitado para
uso y disfrute de la ciudadania.

El tratamiento dado a algunos de ellos debe de servir de ejemplo de lo que se debe y no se debe hacer en la
preservacion y promocion de estas milenarias carreteras.

Palabras Clave: Vias Romanas, Puentes romanos, Patrimonio de la Ingenierfa Civil.

1.- CONSERVACION DE LAS VIAS ROMANAS

1.1.- LA INEFICACIA PROTECTORA

La experiencia que hasta ahora nos proporcionaba la cruda realidad de la conservacién de las vias
romanas, nos ensefiaba un cimulo de despropésitos y tratamientos altamente agresivos sobre las
estructuras supervivientes de las carreteras de los romanos.

Las infraestructuras modernas se han instalado sobre las antiguas sin miramientos, la mayorfa de
las veces desconociendo el valor de lo que se destrufa. Los corredores culturales que formaban las
vias romanas han quedado interrumpidos para siempre por autovias y ferrocarriles que no han
respetado la continuidad del camino, hipotecando definitivamente el uso del resto de lo no
afectado, antes y después de la interrupcién, empujindolo asi a nuevos desprecios en futuras
afecciones.

En otros trabajos hemos hablado del sinndmero de afecciones desgraciadas a las vias romanas por
las infraestructuras modernas'.

El fenémeno no presenta indicios de ser frenado. En plena era de la Informacién Publica, de la
Evaluacién y Declaracién del Impacto Ambiental, de las Medidas Correctoras y de una larga lista
de eufemismos poco eficaces, la via romana mejor publicada y cartografiada, la mds afamada en el

' MORENO GALLO, 1. 2010: Vias Romanas e Infraestructuras Modernas. I Congreso Internacional de Carreteras,
Cultura y Territorio. CICCP de Galicia. La Corufia, 3, 4 y 5 de marzo de 2010. En prensa.
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mundo de la ingenieria y de la arqueologia de nuestro pais, la que el ilustre ingeniero Saavedra
describié hace siglo y medio en la provincia de Soria, ya tiene adjudicada la construccién de una
flamante autovia sobre su trazado. El piramo de Calatafazor pasard de tener la via romana mejor
conservada de Espana, al desastre patrimonial mejor documentado y mds penoso del pais.

Entre poco y nada se ha avanzado desde aquellos afos 90 en los que denuncidbamos
amargamente la destruccién de excelentes vestigios estructurales de las tltimas carreteras romanas
que los conservaban en nuestro pais.

En la promocién y preparacién del afio Jacobeo Compostelano de 1999, fendémeno que ya
despuntaba como pujante negocio turistico a lo largo de la linea del Camino de Santiago, se
realizaron obras urgentes de “rehabilitacién” de todo este camino de peregrinacién, a la sazén
reinventado en buena parte de su trazado, para esta nueva oleada de caminantes que se preveia
continuada en el tiempo. Por desgracia, algunos de los tramos intervenidos, se correspondian con
el viejo camino romano que las concentraciones parcelarias atin no habian destruido.

Los terraplenes intactos de la via romana entre Carrién de los Condes y Calzadilla de la Cueza,
conocieron de esta forma, en 1998, los efectos de la maquinaria pesada sobre su estructura,
proporcionando a los peregrinos una comodidad de pisada y un modernisimo aspecto del camino
que no habian conocido los caminantes de los siglos antiguos y que con seguridad no era lo que
buscaban los actuales.

.

Desgraciada transformacién de una via romana en camino moderno, en 1998, para su promocién como camino de
Peregrinos en el afio Jacobeo de 1999. Camino llamado desde siempre Calzada de los Peregrinos, entre Carrién de los

Condes y Calzadilla de la Cueza.
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Que sea la promocién del camino la que destruya el valor patrimonial de éste, no deja de ser una
de las paradojas mds terribles de cuantas pueden recaer sobre la suerte de éste tipo de patrimonio.
Que puedan tomarse estas decisiones, cuando el camino no ha de servir a la agricultura, si no al
turismo cultural, solo se explica porque la indocumentacién de los responsables de las inversiones,
es mucho mds peligrosa que las malas intenciones.

De las decenas de casos que hemos visto después con este desenlace, hay que recordar la
modernizacién de los caminos de Tricio, en la Rioja, en 2003. Caso tnico por el buen estado
patrimonial de las vias romanas que se destruyeron en esa ocasién, que pasaron de ser uno de los
mejores potenciales turisticos del pueblo, para convertirse en un anodino camino para la
agricultura. No preocupé mucho este hecho en el Gobierno de la Rioja, porque apenas dos afios
mas tarde corrié la misma suerte todo el llamado Camino de los Romanos, en Hormilla, en toda
su longitud, la misma calzada romana en su continuacién al occidente, la Via de Italia a
Hispania®.

Estas destrucciones de las vias romanas por las nuevas infraestructuras agrarias, tampoco parecen
tener freno a dia de hoy. El proceso administrativo de impacto sobre el patrimonio no estd tan
avanzado aln en estos procesos.

El caso de Caleruega (Burgos), de 2008, nos confirma este aspecto. La via romana de Clunia, muy
bien conocida por todos, dentro y fuera del pueblo, por la que sentia especial interés incluso en el
ayuntamiento, ha sido destruida finalmente. Por miedo o por vergiienza, nadie en el municipio se
ha quejado. Los bulddceres rebajaron el camino para extender después nuevos materiales,
destruyendo la via romana irreversiblemente. Cosa habitual en estos casos, en los que se confia a la
maquinaria pesada y al albedrio del operario de turno este tipo de actuaciones.

Desconocer cudl es la estructura de una via romana y como debe ser tratada, conduce a este tipo
de desgraciadas consecuencias mds que cualquier otro factor que pudiera llevar inherente la

actuacién.

Camino de la Calzada, via romana entre Clunia y Sasamoén, en Caleruega (Burgos). A la izquierda, el aspecto
anterior a la brutal intervencién con maquinaria pesada ocurrida en 2008, cuyo resultado se ve a la derecha.

% htep://www.traianvs.net/viasromanas/tricio.htm
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Aspecto de la estructura interna del camino, tras una excavacién arqueoldgica de emergencia en pleno proceso de
transformacién de la via romana en camino moderno.

Ocurre asi en los caminos y de la misma forma en los puentes asociados a estos. Las supuestas
“reparaciones” de puentes romanos que han tenido lugar en nuestro pais en las Gltimas décadas,
cuentan con aspectos dignos de toda lamentacién. Al margen de la dudosa eficacia y hasta
necesidad de muchas de las “consolidaciones” de las estructuras afectadas, el rejuntado con
mortero de las juntas de los sillares, las sogas y tizones de los paramentos, desfigura el puente
romano hasta hacerle mostrar una imagen que nunca tuvo en su historia y, sobre todo, impropia
de este tipo de puentes construidos por buenos ingenieros.

No se salvan de esta apreciacidn, ni el famosisimo puente de Alcdntara, intervenido asi en toda su
superficie en la década de los 70, ni el de Salamanca, ni el del Albarrégas (Mérida), ni otros de los
mejores y mds famosos puentes romanos ciertos que hay en Espafia. Sin hablar de tantos otros que
llamédndose romanos, no lo son, aunque no por ello merezcan peores tratamientos.

Conocer como son los puentes romanos, cuales son y cuales no lo han sido nunca,
independientemente de cémo se les llame hoy, que caracteristicas presentan, como deben
intervenirse y como no, pasa hoy obligadamente por la lectura de los trabajos del Ingeniero de
Caminos, Manuel Durdn, sobre los puentes romanos en Hispania®.

Y evidentemente no lo hicieron quienes intervinieron, con gran desatino y graves consecuencias,
sobre el puente romano de Segura en la frontera extremefo-portuguesa.

En 2007 se ha zunchado con hormigén la base de las pilas cuya estabilidad no presentaba ningtin
problema. Se han bulonado y cosido los sillares que no presentaban patologia alguna y finalmente
se ha rejuntado todo el puente de una manera burda, hasta desfigurar su aspecto.

3 DURAN FUENTES, M. 2006, 22 edicién.: La construccion de puentes romanos en Hispania. Xunta de Galicia.
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Esta intervencién probablemente provoque las primeras patologias serias que el puente haya
presentado nunca, consecuencia de la aparicién de tensiones nuevas ocasionadas por el cosido de
los sillares y el zunchado de las pilas.

Que esto haya ocurrido en 2007 probablemente sea delito contra el Patrimonio, al margen de que
sus responsables no hayan sido procesados por ello. Es también una actuacién infamante para el
arte de la ingenierfa moderna, teniendo en cuenta que la intervencién ha sido obra de los
ingenieros de hoy, pero sobre todo evidencia la ineficacia negligente de los responsables del
Patrimonio extremefo y portugués. Vuelve a constatarse aqui la peligrosidad de las intervenciones

mal asesoradas.

Arriba, estado original de la fibrica del puente romano de Segura, en Ciceres. Dos mil afos de estabilidad de la
estructura y de arte hecho piedra, podian contemplarse en la perfecta unién de los sillares de granito rosado entre si y
des estos con la roca madre, de muy distinta naturaleza y muy dura, pero magistralmente tallada para asentar la
fébrica.

Abajo, desastre patrimonial permitido por la administracién extremena, sobre este extraordinario puente romano que
ni presentaba patologifa alguna ni necesitaba ningtin tipo de intervencién.

1.2.- EL CAMBIO DE TENDENCIA

Con el avance del proceso de identificacién de las vias romanas y la paulatina aparicién de restos
bien conservados de estas, probablemente los ultimos supervivientes, se ha ido tomando
conciencia de la necesidad de preservarlos.

Precisamente, algunas de las tltimas obras de transformacién agraria de gran entidad que hemos
conocido en los dos tltimos afios lo han intentado con cierto éxito, cuando se afectaron este tipo
de caminos.
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El piramo leonés situado entre los rios Esla y Cea se pone ahora en regadio con el embalse de
Riafo. La via de Italia a Hispania, aqui llamada Calzada de los Peregrinos, atraviesa todo este
terreno.

Las mejores estructuras supervivientes de esta via romana iban a ser afectadas. La intencién ha
sido buena, las mds evidentes han sido valladas y preservadas. Aunque cierto es que el camino ya
no ser4 el mismo.

Algunos terraplenes intactos han sido cercados con una empalizada de madera y permanecen en
islotes fuera del contexto de lo que se supone que es una obra lineal. Peo otros restos, cerca de
Reliegos-Santas Martas, han desaparecido del mapa. O pasaron desapercibidos, o el descuido los
cargd a un camién y se los llevd, sea lo que fuere ya no estdn.

El paisaje, también cambiard radicalmente. El secano de los piramos de vistas interminables, se
convertird en cultivos de regadl’o, seguramente maizales que no permitirdn tener horizonte al
viajero. Esta via romana y Camino de Santiago es, como tal, declarado Bien de Interés Cultural,
pero su devaluacién serd mds que evidente precisamente en su Interés Cultural.

I ;AT

Via romana vallada en una especie de corralito y fuera ya del contexto del corredor de que formé parte, para salvarla

de la radical transformacién agraria de todo el entorno ocasionada por los nuevos regadios del pdramo leonés de
Santas Martas, con agua procedente del embalse de Riano.

Otro ejemplo hemos conocido en los interminables terrenos resecos de los Monegros oscenses,
que también estdn siendo objeto de remodelacién agraria. Los pdramos de Cardiel, despoblado de
Fraga, conocen bien el recorrido de los Caminos del Diablo, vias romanas de las mds antiguas de
Espafa, del momento de la Reptiblica Romana como atestiguan los miliarios que en ella se

encontraron, que conservan relativamente bien su infraestructura en buena parte de su longitud.
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El Gobierno de Aragdn, ha llevado a cabo una excelente iniciativa pionera probablemente en el
mundo. Los nuevos caminos se han construido en paralelo a la via romana, preservando el viejo
camino que queda integrado en una franja de zona comun protegida.

La franja ocupada por la via romana no ha sido afectada por obras de parcelacién, ni por las de
construccién del nuevo camino, ni lo serd por el trinsito de la maquinaria, ni por el cultivo.

Se trata de un ejemplo claramente conservacionista, un modelo a seguir por otras Comunidades
en nuestro pais y fuera de él.

g

A la izquierda, el nuevo camino agricola construido en Cardiel-Fraga, en los Monegros de Huesca. A la derecha, el
Camino del Diablo. La via romana conservada con uno de sus bordillos a la vista. Ejemplo claramente racional que

ha logrado armonizar conservacién y progreso.

Estructuras de la via romana, conservadas al margen del nuevo camino, que se ve a la izquierda. Se trata del Camino
del Diablo, salvado en la construccién de las nuevas infraestructuras agrarias.
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2.- PROMOCION DE LAS VIAS ROMANAS

2.1.- PROMOCIONES ERRADAS

El halo mitico que envuelve a las vias romanas es mucho mds fuerte que el conocimiento que se
tiene de ellas. Este tipo de caminos milenarios por los que se supone con poco juicio que
transitaron las legiones a pie camino de la conquista de nuevos territorios, o los emperadores
acomodados en flamantes literas porteadas por esclavos y acompanados de sequitos interminables,
siempre han ilusionado a quienes los quieren ver y recorrer en sus momentos de ocio campestre.
Estos caminos se alejan mucho de los que nos ha mostrado Hollywood y de los que nos han
pintado en los cuentos de Asterix. Realmente eran extraordinarias obras de ingenierfa, verdaderas
carreteras desde todo tipo conceptual, vias comerciales de primer orden por donde se expedian
todo tipo de mercancias y la ruta de transmisién de la cultura y de la economia del Estado
Romano. Su aspecto original de zahorras en su superficie, no estaba muy alejado de los actuales
caminos agricolas. El trifico, sobre todo y con mucha diferencia sobre cualquier otro, era de
rueda. Un gran nimero de carros de transporte de personas y de mercancias, surcaban estas
carreteras.

Tras dos mil afios de abandono, presentan hoy una variedad de formas de conservacién de aspecto
poco atractivo, que van desde una loma prolongada devorada por el bosque, hasta una carretera
asfaltada con sus lineas pintadas en blanco. Ambos casos suelen conservar unas capas de
empedrado grueso bajo ellas, imperceptibles en la superficie en la que nunca estuvieron y a la que
nunca fueron destinadas.

Cuando estos empedrados de mayor calibre estdn hoy en la superficie, es porque todo el terreno
de la via ha sido destinado ya roturado y destinado al cultivo. La via estd entonces destruida.

El aspecto poco vistoso no se contradice con el alto nivel de ingenieria desarrollado en la
construccién de estos caminos y con la alta funcionalidad de la que hicieron alarde en vida. Esto,
que no es apreciado a primera vista, serfa mucho mds ficil de comprender si se explicase
debidamente en presencia de los restos conservados.

En este estado de cosas, la falta crénica de identificacién que sufren los caminos de los romanos,
ha elevado al altar de la ingenierfa romana, por quienes desconocen todo de este arte, a los
caminos empedrados de todo tipo, aunque fueren de los que vulgarmente se dicen de cabras. No
menos ocurre con los puentes, muchos de ellos no solo alejados del tiempo de los romanos, si no
sencillamente indatables por ser de una técnica constructiva mala y sin arte, en todo caso,
impropia de los ingenieros romanos.

Esta es otra de las formas por las que se llega al desprestigio de “lo romano”, gracias a la
inexactitud derivada del error y de la ignorancia en la promocién de estos vestigios.

La lista de los caminos infames, aunque empedrados, que se promocionan hoy como romanos en
Espafia y en buena medida en Europa, es interminable.

Y también es larga la de aquellos Caminos Reales que, sin ser tan malos, presentan cierta
vistosidad y gracia en sus estructuras. Apariencia vistosa que les da el hecho de conservar unos
encachados bastante modernos, demasiado modernos para ser sefializados como romanos.

El esfuerzo constructor de los borbones durante el siglo XVIII dejé nuestros dificiles pasos de
montafa, imposibles hasta esas inversiones, llenos de bonitos caminos empedrados para el trdnsito
mulatero. En los siglos anteriores, el Honrado Concejo de la Mesta habia invertido también
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muchos esfuerzos en los caminos y puentes de sus principales rutas ganaderas, que fueron uno de
los motores econémicos de nuestro pais durante los inicios de la edad moderna.

De algunas de estas realizaciones camineras se conservan documentos que lo avalan. Tal es asi en
los puentes del Iregua, particularmente el de Villoslada, en la Rioja, donde la Mesta tenia paso
estratégico’ y del camino del paso del puerto de la Fuenfria®’, donde Felipe V tenfa obligado
transito al palacio de la Granja.

Ninguno de los dos monumentos se ha librado, a pesar de esto, de ser asignados a los romanos en
la abundante bibliografia al uso. Y, como no, hoy gozan de una estupenda sefializacién como una
via romana merecedora de no pocas epopeyas, que incentivan al caminante a figurarse el paso de
las legiones desfilando por esos mismos lares.

La tipologia constructiva de los Caminos Reales del siglo XVIII es relativamente homogénea entre
si, tanto como lo es la de las carreteras que hicieron los romanos. Y, ciertamente, muy alejada la
una de la otra®.

Sin embargo, si los Caminos Reales cuya construccién ha ido siendo documentada en su
momento preciso del siglo XVII o XVIII, estdn dejando de ser “romanos”, mds dificil lo tienen
aquellos cuya documentacién no ha aparecido atn, o tal vez nunca lo haga. A pesar de que, por su
técnica constructiva, todos sean datables en un parecido momento, o al menos en uno bien
alejado del mundo romano.

Asi ocurre con el llamado Camino Real de Castilla en el Puerto de Béjar, entre Cdceres y
Salamanca, arquetipo prefecto de lo que son los caminos del XVIII con sus caracteristicos “picos”
de balizamiento, muros de contencién, tajeas, etc., que, sin embargo, por hallarse en un collado
con presencia de miliarios romanos, ha pasado a ser romano también y sefalizado en tal sentido
para confusién generalizada del visitante.

Idéntica suerte viene corriendo el camino ganadero del Puerto del Pico, en Avila, considerado
“romano de toda la vida”.

Todas las regiones tienen su pequena coleccién de Caminos Reales modernos, de tipologl’a comun
con los otros de la misma época, sospechosamente bien conservados en zonas montafosas con
laderas inestables, cosa que delata su modernidad, pero que sirven bien como romanos a falta de
otros que se conozcan.

Catalufia cuenta con varios caminos de mulas con sus picos de balizamiento y empedrados en
superficie, cosa que hasta no hace mucho se esperaba de las vias romanas. Estos caminos bastante
modernos se promocionan como romanos hoy, como el de la Capsacosta, en Gerona, el de

Argentona, en Barcelona y el del Perell$, en Tarragona.

“ ARRUE UGARTE, B., MOYA VALGANON, J.G. y otros. 1999, puente de Villoslada, pp. 447 y ss: Catdlogo de
puentes anteriores a 1800 en La Rioja. IER - CEHOPU. Madrid.

5 RODRIGUEZ MORALES, J., MORENO GALLO, 1., RIVAS LOPEZ, J. 2004, pp. 63- 86: La via romana del
puerto de la Fuenfria. Estudios de Prehistoria y Arqueologia Madrileias, 13, 2004.

¢ MORENO GALLO, 1. 2004: Vias Romanas. Ingenieria y técnica constructiva. CEHOPU. Ministerio de Fomento.
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Promocidn turistica de la “Calzada Romana-Via de la Plata”. Sobre ¢l trazado y sobre las estructuras del Camino Real
de Castilla, en el Puerto de Béjar (Salamanca)..

Promocién de la famosa Via Augusta, sobre las estructuras del Camino Real del Perellé a la Ampolla. Muretes y tajeas
de pésima factura, conservados gracias a su modernidad.
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Cantabria, regién montafiosa por excelencia, presenta al ciudadano como caminos romanos, el del
valle del Besaya, la Cambera de los Moros en la Sierra del Escudo Cabuérniga, el Camino Viejo
del Escudo y el Camino de los Tornos. Este tltimo, con su construccién bien documentada en el
siglo XIX'.

Camino el valle del Besaya, entre de Bdrcena de Pie
de Concha y Pesquera, en Cantabria. Una de las
muchas camberas, caminos de mulas estrechos y
encachados, que pueden verse en la cornisa
cantdbrica. Hoy goza de una potente promocién
como via romana, aunque nunca lo fue, tras su

consideracién como tal por varios historiadores.

No continuaremos con estas interminables promociones locales de caminos, “vistosos” como
Ginico mérito probado para ser romanos, ya que nos parecen mds preocupantes las que en los
Gltimos afos se trasladan a la gran escala de los grandes corredores culturales apoyados en
supuestas vias romanas o caminos de otra indole, en todo caso inexistentes.

Si el Camino del Cid ha tomado definitivamente cuerpo, cuenta con una serie documental propia
en TV y se encuentra ya senalizado a su paso por cuatro comunidades auténomas y no menos de
cinco provincias, basado Gnicamente en un relato épico escrito siglos después de los hechos y
probadamente incierto en el recorrido que describe, quién sabe qué podemos esperar ya de estas
iniciativas.

Mucho mayor empuje estd adquiriendo la llamada via de la Plata. Al rebufo del negocio
contundente en que se ha convertido el Camino de Santiago en los dltimos veinte anos, que ha
llegado a levantar la enemistad entre pueblos colindantes que se lo atribuyen, las comunidades del
oeste peninsular han detectado el suyo en este camino. Algo que empezé entre Mérida y Astorga

7 GARCIA ALONSO, M. 2002, pp. 195-207: El Puerto de los Tornos (Cantabria-Vizcaya-Burgos). Nuevas y viejas

evidencias arqueoldgicas en un espacio liminal y de trdnsito. Trabajos de Arqueologfa en Cantabria V. Santander.
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es ambicionado ya en sus prolongaciones hasta Cddiz, hasta Gijén y hasta Santiago de
Compostela.

Histéricamente y cientificamente hablando, “de la Plata” solo se llamé al camino al sur de
Salamanca y nunca se llamé asi a ninguno al norte de Salamanca. Ademds, el camino que se
promociona como tal, al norte de Salamanca, nunca ha sido via romana. Y sin embargo, solo el
mar ha parado esta promocién desaforada en sus extremos de Gijén, Cédiz y Santiago. El rigor y
la verosimilitud de lo anunciado no parecen importarle a nadie, al menos a nadie que vaya a
beneficiarse de este pequefio fraude.

Extremadura, pionera justamente en esta promocién, porque tenia Via Romana y de la Plata,
consiguié mediante la financiacién del Banco Europeo de Inversiones y de la Junta de
Extremadura, un presupuesto de 19.666.318,08 curos, mds de 3.000 millones de las antiguas
pesetas, para el proyecto Alba Plata I. Con este dinero se han habilitado albergues, se han
restaurado importantes monumentos en toda la region, tuvieran relacién o no con el corredor, y
se han lanzado campafas de marketing turistico de la region.

Pero, la via romana, no ha sido rescatada en sus mejores vestigios de las innumerables fincas
particulares que la conservan dentro de ellas, expuesta a la voluntad de los propietarios de estas
dehesas ganaderas. No se ha dado la deseable continuidad al trazado de la via romana usurpada en
muchas fincas y perdida en tantos baldios, ni cuenta hoy con un balizamiento claro que la
delimite y permita el trdnsito cémodo por la carretera por la que, sin embargo, circulaban a buena
velocidad los romanos. Ldstima, éste no era el objetivo de Alba Plata I.

No obstante, rentabilizada la inversién, ahora se ha anunciado el proyecto Alba Plata II. Con un
presupuesto de 4.670.000 de euros, se anuncian intervenciones restauradoras en los puentes
romanos sobre el rio Guadiana y sobre el Albarregas, de Mérida y en el Puente trasladado y
reconstruido en 1972 de Garrovillas de Alconétar.

Ninguno de ellos tiene problemas de estabilidad ni falta de solidez en sus fdbricas. Sin embargo, la
administracién que gestionard estas actuaciones es la misma que permitié la barbarie sobre el
puente de Segura hace unos pocos meses sin rechistar. No se conocié ni siquiera la protesta de la
Administracién extremefia por estos hechos. Permitasenos, al menos, el pdnico al poder

econdémico de los indocumentados.

2.2.- PROMOCIONES AVANZADAS

Una de las vias romanas mds famosas en nuestro pais es la Via Augusta, que recorria el levante y
Andalucia desde la Junquera hasta Cddiz. Los pioneros intentos de promocién de esta via
proceden de los afios 90, pero no siempre han tenido la suerte deseada. La mayoria de las veces se
han realizado sobre caminos que no tenfan su romanidad constatada.

Los primeros restos promocionados de vias romanas bien identificadas en Espana, fueron
probablemente los de la Via Nova en el Xurés, en la Portela do Home de la frontera galaico
portuguesa®. Las estructuras de la via estaban ya muy deterioradas, pero al menos la abundancia
de miliarios en el camino justificaba la visita y el trazado correcto del camino romano, avalaba la

promocion.

8 DURAN, M.; NARDIZ, C.; FERRER, S. Y AMADO, N. 1999. La Via Nova en la Serra do Xurés, Ourense.
Xunta de Galicia.
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En la misma zona de Espana, anos después, en 2003, se emprendié el programa Vias Augustas
financiado por los fondos FEDER dentro del Programa INTERREG III-A Espana-Portugal.
Como consecuencia de él se desbrozaron y limpiaron muchos kilémetros de vias romanas bien
identificadas con cabeza en Astorga y destinos en Braga, poniéndose algunos monolitos
senalizadores al efecto. Una iniciativa encomiable, que necesitarfa una continuidad en el
mantenimiento de lo realizado, o la vegetacién lo devolverd a su estado primitivo.

Vista aérea de la via romana de Astorga a Braga por el Portillo de San Pedro, en la Llagona de Villardeciervos, en
Zamora. El trazado de la via, se aprecia correctamente gracias a la deforestacion en el afio anterior a la fotografia.

En 2007, en la provincia de Burgos, surge otra iniciativa con ayuda de fondos europeos,
promocionando una larga longitud de terraplenes bien conservados de la carretera romana de
Italia a Hispania, en Quintanapalla. La primera promocién al detalle de vestigios este tipo de
estructuras en Espana.

Como antecedentes, la Via Domitia en el sureste francés ya llevaba varios afios puesta en valor en
los mdrgenes de la autopista Languedociana. Esta via romana conserva también buenos
terraplenes en las llanuras de la vega baja del Rédano.

Quintanapalla cuenta con sefalizacién especifica de la via romana, dreas de descanso, hitos
miliarios conmemorativos de la moderna valorizacién, carteles explicativos de los distintos
aspectos estructurales que pueden irse viendo en el recorrido, etc.

Una excavacién arqueoldgica completa la puesta en valor con la exposicién de la estructura
interna de la via romana al visitante.
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Excavacién arqueoldgica en la Via de Italia a Hispania en Quintanapalla, para mejor comprensién

de la estructura interna de la carretera romana por parte del visitante.
Le siguié en 2008 el tramo desde Cerezo de Riotirén a Briviesca, en la misma provincia de

Burgos. Con elementos semejantes a la de Quintanapalla, tiene caracteristicas especificas en su
estructura, diferentes a las de otras vias romanas.
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Se ha recreado con una reconstruccién de la via romana a escala, un trozo con idéntica técnica
constructiva que la que realizaron los ingenieros romanos. Se ha expuesto también, en el entorno,
alguno de los aparatos topograficos que se usaron para el replanteo y construccion de las vias
romanas como esta.

Estos elementos son los que ayudan al ciudadano a comprender el verdadero valor de las vias
romanas. De esta forma, aprenden cémo son realmente y cémo estaban construidas, entendiendo
mejor el alto nivel técnico que en su construccién se empleaba, pricticamente igual que el que se
ha desarrollado en nuestras modernas carreteras que tantas veces se han superpuesto a las viejas
vias romanas.

Tal vez, precisamente por estos factores, esta puesta en valor de la via romana ha sido objeto de

opiniones, publicadas en prensa, muy favorables al respecto’.

Excavacién arqueoldgica en la Via de Italia a Hispania en Briviesca, en el lugar de Carraquinea.
La estructura se ve formada por dos capas de cimentacién de piedras gruesas de yeso, confinadas

bajo la capa de rodadura de zahorras naturales.
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Seccién transversal explicativa de la estructura de la via romana en Carraquinea.

? hetp:/ fwww.traianvs.net/hemeroteca/20100513cb14.pdf

VALORIZACION DE LAS VIAS ROMANAS Pégina 15 de 19


http://www.traianvs.net/hemeroteca/20100513cb14.pdf

© Isaac Moreno Gallo hetp://www.traianvs.net/

Cartel explicativo y aparato topografico, en la promocién de la Via de Italia a Hispania en

Briviesca.

Reconstruccién de la estructura de una via romana, segﬁn la seccién tipo aparecida en esa misma
zona, en la Via de Italia a Hispania en Briviesca.
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Desgraciadamente, hoy, la mayoria de los caminos antiguos son promocionados como vias
romanas, atn sin serlo la mayoria de ellos. A la vez, se facilita informacién errénea sobre como
son y como estdn hechas las verdaderas vias romanas, lo que produce normalmente en el
ciudadano medio, cuando descubre el hecho, un rechazo que le aparta de este tipo de
promociones engafosamente publicitadas, para grave perjuicio de todos los caminos antiguos en

general y de las vias romanas en particular.
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Cartel del centro de interpretacién de la supuesta via romana del Camino del Besaya, en Bércena
de Pie de Concha, en el que se explican conceptos falsos sobre la estructura de las vias romanas, su

tipologia y su modo de construccién.

Discernir entre el momento de construccién de los diferentes caminos antiguos, aporta otros
valores afadidos. Permite asignar correctamente a cada uno el valor histérico que le corresponde y
su papel concreto en el desarrollo histérico, econdmico y social de la comarca en la que se
encuadra. De esta forma, el interés cultural y cientifico del monumento en cuestién, como es una
carretera romana o un importante Camino Real, aumenta exponencialmente con la certeza de la
informacién que se ofrece al ciudadano.

Informar correctamente de la forma en que estd construida una via romana y ensefiar al
ciudadano la composicién real de la estructura del firme del monumento que contempla, es una
de las mejores y mds utiles formas de valorizar el camino en cuestién.

Confundir con falsas afirmaciones sobre la técnica constructiva, que los ingenieros romanos
aplicaban a sus carreteras, perjudica al camino que se pretende promocionar y también a los
demds en los que se pudiera informar correctamente, ya que no serdn identificados con la

informacién recibida inicialmente.
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Teniendo en cuenta
que los escritos de la
época no dejan claro
el sistema
constructivo de las
Vias Romanas, las
investigaciones
modernas y las
excavaciones
arqueologicas han
permitido conocer
coOmo se construian.

Uno de los carteles explicativos de la promocién de la via de Italia a Hispania en Quintanapalla

(Burgos), mucho mds ajustado a la veracidad de lo que puede verse en las vias romanas.

En algunas zonas de Espafa, el futuro de las vias romanas parece mds halagiiefio que en otras.
Mientras algunas administraciones ignoran el potencial que supone en una sociedad como la
nuestra la promocién turistica de los caminos histéricos, otras se estdn preocupando de
identificarlos correctamente, de diagnosticar el estado de conservacién de los mismos y de valorar
sus posibilidades de promocién.

La comunidad de Castilla y Ledn, desarrolla en estos momentos un ambicioso plan de
identificacién y diagndstico de las vias romanas de la regién. Hasta hoy, permanecian
desconocidas en su gran mayorfa, confundidas con caminos modernos y con otros de
caracteristicas radicalmente diferentes a las de las carreteras de los romanos, cosa esta habitual hoy
en toda Europa.

Un valor anadido aportado por este tipo de trabajos es la correcta gestién patrimonial, que
permite la incorporacién de los datos de diagndstico a la base de datos cartogrifica de las
administraciones implicadas. Los Sistemas de Informacién Geogrifica (SIG), sirven como
herramienta muy potente para la conservacién eficaz de aquellos tramos bien conservados de entre
los correctamente identificados. De esta forma, pueden convertirse en verdaderos vestigios al
servicio del futuro cultural de la Regién, que en el caso de la que tratamos, ha sabido ser la
pionera en este tipo de trabajos en Europa.
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Identificacién de la via romana de Astorga a Braga, al destacar enormemente estando labrada en los campos de
cultivo. Se observa de izquierda a derecha.

Excavacién arqueoldgica en la via romana de Clunia a Sasamén durante el proceso de identificacién de vias romanas
en Castilla y Leén. Ademds de determinar la estructura interna de la via y ¢l mérodo de construccidn, se estudia la
caracterizacién de los materiales, la procedencia de estos y el esfuerzo constructivo final empleado en ella.
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